Atervinning av bilar.

Dagslage och utveckling.

Sa hér tas bilen
om hand idag.

Dranering — bilen tdms

Bilskrotaren bdrjar med att dr nera bilen. Det
inneb rattdent msp v tskor som till exempel
oljor, br nsle, spolarv tska, bromsv tska, glykol fr n
kylaren och luftkonditioneringsv tska. ~ven startbat-
teri och balansvikter tas bort.

Startbatterier och bly tervinns, medan de kompo-
nenter som till exempel inneh ller kvicksilver tas om
hand s att de inte terf rs till kretsloppet. \VV tskor
som inte kan teranv ndas energiutvinns hos f retag
med speciella tillst nd.

Pyroteknisk utrustning  som krockkuddar och
b Itesf rstr ckare f rst rs. | br nsle- och gastankar
borras det h | s att de inte exploderar under frag-
menteringsprocessen.

Demontering — bilen rensas

Efter draneringen f ljer demonteringen. F rst
demonteras katalysator och d ck, sedan tas glasrutor
bort och ven i vissa fall st rre plastdetaljer. De delar
p bilen som kan s ljas som begagnade, demonteras
d refter.

Vissa reservdelar renoveras, medan vriga | ggs
direkt p lagret f rf rs ljning. Viktiga s kerhetsrela-
terade komponenter f r d remot inte teranv ndas.

Fragmentering — bilen blir till smadelar

Det som &r kvar av bilen, efter att den dr nerats och
demonterats, skickas till fragmenteringsf retag f r
vidare material tervinning. | fragmenteringsprocessen
hackas bilen s nder till sm delar. Materialet sorteras
sedan med hj Ip av magneter, luftstr mmar, vatten-
bad och i n grafall f r hand. Merparten skickas sedan
vidare till olika tervinningsprocesser, d r det blir

r varaf rnya produkter. En liten del av materialet

anv nds ocks till energiutvinning.

Sa har arbetar
branschen for att bl
annu battre imorgon.

Atervinning redan i konstruktionen

Biltillverkarna tar h nsyn till bilens tervinning
redan i konstruktionsstadiet, n got som utvecklats de
senaste 15-20 ren och kallas Design for recycling.
B de vilket material som v ljs f r bilens delar och hur
dessa material s tts samman p verkar slutresultatet.
Fordonstillverkarnas metoder och interna krav f r
detta har p senare ren standardiserats s att man kan
m ta tervinningsbarheten. Inom EU st Ils nu krav
p fordonens att nya bilar ska vara till 95 procent
tervinningsbara varav 85 procent ska r knas som
material tervinning och teranv ndning senast r
2008. M nga bilar uppfyller detta krav frivilligt
redan tidigare.

IDIS ger fakta om mer
an 1 150 bilmodeller

Kunskap om bilens materialinneh Il och olika
komponenters vikt men ocks anvisningar f r de-
rviktiga f ruts ttningar f r att de b sta
metoderna f r tervinning ska kunna utvecklas. Det

montering

r sk let till att bilindustrin har tagit fram databaserad
information f r dem som arbetar med bildemon-
tering och tervinning, International Dismantling
Information System (IDIS).

IDIS har utarbetats f r runt 60 bilm rken och mer

n 1 150 bilmodeller. Det identi erar de material
som nnsiolika delar, i b de modernare och Idre
bilar. Systemet nnsidag p 23 spr k och uppdateras
kontinuerligt. Det r ppet f ralla och man kan h mta
mer information f ratt anslutasig p www.idis2.com.
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Annu mer kan atervinnas
nar nya metoder utvecklas

Bilproducenterna samverkar ocks med bildemon-
terare och fragmenterare f r att utveckla metoder f r
milj behandlingen exempelvis i fr ga om kostnads-
e ektivitet och arbetsmilj . Bland annat har bil-
tillverkarna i samarbete med tervinningsf retag
utvecklat verktyg och en metod f r att neutralisera
pyrotekniska komponenter s kert och e ektivt. P
europeisk bas p g r dessutom era utvecklingsprojekt
f r kostnadse ektiva processer n rdet g ller ut kad
material tervinning.

Fragmenteringsindustrin inriktar sig i sin tur p
att nnal sningar f ratt utvinna mer material ur
den restfraktion som hittills lagts p deponi. Ocks
det utvecklingsarbetet sker i n ra samverkan med
producenterna. Samarbetet har hittills lett till att
utsorteringen av metaller har f rb ttrats och d rmed
tervinningen av dem, och till att kvalitetss kring av
en br nslefraktion har tagits fram.

Sammantaget har aktiviteterna gett kad tervin-
ning och sedan r 2002 tervinns i Sverige s mycket
som 85 procent av bilens vikt. D rmed uppfylls
det nuvarande m let. Ett m | som blir nnuh grei
framtiden, 95 procent. Samverkan mellan de olika
akt rerna forts tter f ratt skapade b staf ruts tt-
ningarna f r kad tervinning och en b ttre milj .
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